





DIVERSION FILOLOGICO-AEROMARITIMA ™

A da wemoerin del dwalee
Acadimico Excme, Sr. 0. Ma-
ruel de Saralighl, que escribid
Pinfns ¥ fare IRpeios=os e5cak-
cees floldgicoes.

El singular progreso de una manifestacion de Ia vida trae consiga
invasiones en los demas sampos de actividad y pone en evidencia ex-
clusivismos que hasta entonces no han existido ni se han podido
mMoO=trar.

Tal ocurre con la utilizacion del aire para la navegaciin, que en
veinticimen afios ba pasado de unos poens secundos de duracion en los
primeros vuelos de los hermanos Wright a las trescientas horas se-
gtidas de mantenerse en ¢l aire, que ahora mismo pretenden conseguir
¥ van camino de !ngraﬁﬂ los aviadores que actualmente hacen oposi-
clomes o rug'htr"Lr tal maximeo en los fastos de la navegacion aérea. Fste
progreso se inicio cuando la navegacion maritima usufructuaba desde
los Hempus prehistoricos, con caracteres de absoluta exclusividad, con
¢ dominio relative del ambiente maritimo por medio de la naz'e, el
del idioma, en ln que se reliere a aquel sustantive ¥ sus derivados,
Hasta tal punto se ha llegado en este exclusivismo, que se han hecho
poco menos que sindnimos los adjetivos maritine v neeal, v seria difi-
cil diferenciar ninguna modalidad en este camino si no se hubiern 1le-
gado a una distincion muy usada en el calificativo que asigna general-
mente Ia modalidad de lo weval a lo que se refiere al aspecto militar
de lo maritineo, vy asi se designa en espafiol con preferencia guerrd
saval a la que se desarrolla en el mar; estrategia noval, al aspecto de
este arte y ciencia, que tiene el elemento lguido por teatro: cseuele
navel, a la Acaderniz del 11rnff-'-1|nna'l maritimo militar, Hegnnllnqe por
esta via a la redundante, =1 que tamhién inapropiada, expresion de gero-

(1} Este Intcresante escrito 3 reproduccion del ariiculo original, publicade ' por el
ilasire Capitin de Navio O, Pedro Marfa Cardoma, en el ndmero de o «Bevista General
de Marinas ecrrespondientc al mes de Jolio.
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pilota maritimo, seefakirend (ravegunte por ¢l mar) y del huftfahrend
(navegante por el aire) v del steuermann {timonel de un harco). Ade-
mits, el idioma aleman ha tenido buen enidado de no adoptar para la
terminologia propia de la navegacion aérea las voces derivadas del
seliiffe, embarcacion, bugue, navio, ¥ cuando se emplea como en Luffs-
hifffafrten (aerostacian) es, como en mngles, para limitar en lo adreo la
idea de la nave a los globos dirigilles (Luftschiffe), pues en todp lo
demds emplean mis frecuentemente ol térnting Lujtzeng, waterial
que vuaela, del que deriva Luftfehrsenge, acronaoe,

Las interferencias entre lo aéreo ¥ 1o maritimo son, pues, menores
en el aleman que en los demas idiomas. ayudando también 2 ello que
la voz schiffe—que se puede suponer la mas semejante a nuestra wave,
¥ €l sehiff a lo woval—, ademds de tener su mas rectn sentidn en lo
maritimo (excepto en ¢l dirigible), par Hevar en si la ides del huque,
apenas si se emplea para denominacion coma apelativo de lo que se
refiera a lo propio del mar, prefitiendo para ello derivar las palabras
compuestas de la elemental See, v asi se dice Seccadet, oficial de
Marine, y no wavel; Secfohhend, navegante maritimo: Sekriegs,
guerra maritima, y no waval; Seckriegschule, escuels de guerra mari-
tima, v no escoela de guerra saval,

Y si se acude al latin para ver la etimologia de lo que produce Ia
actual confusion nuesira, se epcuentra la explicacién a toda 1o de
ahora en lo de los tiempos atrias, Los latinos apenas si emplearon o
adjetivo suaritimus, @, wm, v lo hicieron en el sentido de 1o nue es del
mar, estd cerca de ¢l o le pertenece: en cambin, el navalis Tué s
empleado ¥ en un sentido mds general, puesto que abarcaba lo perte-
neciente a las naves, al mar, a la niutica. a la Marina, a la MAVEZAciii.
Asi decia Tito Livio saralis res coma sindmima de o Marian; navalis

discipling, discipling de Mavine, ¥ Cicerén, navale bellum por gicrra
en ¢l wmar, ete.
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Pero los tiempos cambian, porque traen nuevas cosas, v los que hoy
vivitnos serdn mafiana calificados de Ia edad del aire. para distinguir
la época en que ¢l hombre empezn a aprovecharse de la Naturaleza en
o que atafie a la conquista del dominio del aire para traslidarse de un
sitio a otro sobre la superficie de la Tierra. Y las cosas del aire han
entrado con dominio arrollador en todas las esferas de la técnica,
empezando por invadir el lenguaje, arrebatando para su empleo lo
que han encontrado establecido v es expresion de la misma idea o de.
ideas mds semejantes o formando nuevas palabras; v asi se ha ido
formando una terminologia propia de lo aérea, en la gue ocupa aleunos
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de los primeros términes la ACEpLION. aeronute, expresion general en
los idiomas latinos de cuanto puede mantenerse v trasldarse en el
aire, ¥ tudas sus derivadas: novegacion aérea, aerandilica, cte,, etc.,
aceptadis algunas por otros idiomas de diferente origen o de forma-
cidn nixta, Fste hecho es de una firmeza inconmovible: no cube va
variarly, ¥ menos cuando se ha prodocido bien guardando casi siem-
pre todos los respetos a lo establecido y adoptando ¢l adjetivo adreo
para evitar la anfibologia.

a1 ello pone al descubierto el vicio de la sinonimia antigua entre
los adjetivos maritime y naval aplicados a las cosas de mar, parece
mis Lien propio aprovechar la ocasion para corregir en estn el lenguaje
antes que para insistic en el mal, ahondando v extendiendo las anti-
hologias, Para conseguirlo nada parece més eficaz que adoptar, hasta
Hegar al extremn, el empleo del vocablo que dé idea del medio a fue se
refiere el locutor, con lo que ademis se hard justicia al valor de este
medio, que representa lo verdaderamente especifico, lo esencial. Io
inmutable,
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Fundado en estas consideraciones, modestamente, el que escribe se
atreve a opinar que debieran emplearse en nuestra terminologia mari-
tima las acepeiones siguientes:

Poder del mar o poderio maritimo en vez de poder naval, porygtie
lo primero especifice completamente la idea, ¥ lo sepundo, la confunde
cont ¢ poder de otras naves que no son precisaumente las maritimas, ¥
ademis, ¥ sobre todo, porque es hacer justicia ¥ honor adonde radica
el puder, que es esencialmente en el mar, en ¢l ambiente Hoyuida, que
permite seér surcado por naves, pero que también encierra otras [uen-
tes de potencia, como son:la bioldgica, para la alimentacion humana ;
la mecinica, con las posibles fuentes de energia por aprovechamiento
de las diferencias de nivel que provocan las mareas, por la energiu
latente v sensible delas olas, por la gue cabe obtener de las diferencias
termicas de las aguas; la smefeoroldgice. cspecialmente al constituir el
origen primero del agua en fa tierra por la Tluvia; la sanitoria, por 1n
que atempera los climas, regulariza automiticamente el anhidride car-
hanico de la atmosiera, purifica ¢l ambiente... ¥ aun ateniéndonos al
concepto estrictn del poder militar del mar. es evidente que con la
ware lo comparten las bases con todos sus elementos v hasta esas in-
mensas y antes inverosimiles barreras pasivas, explosivas, que pueden
hoy cerrar las aguas superficiales ¥ hasta las relativamente profundas
a la mavegacion; de modo que resulta cercenada todavia la idea del
poder del mar concretada a lo militar cuandn se nsa la expresion
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de poder vaval. Y muchisimo mas pobre de expresion viene a ser
esta frase cuando se quiere aplicar al sentido integro politico, como
lo hizo Mahan v como nuestro ilustre Sanchez Toea, porque pre-
cisamente ahi el poder dil wor de un pueblo se funda en I po-
siciom geogralica, en la estructura hidrogréfica del terrufio, en las
aptitudes maritimas de In rmza que 1o puoehla consagradas por la
historia, en el pasado ¥ en desting futuro, en la cconomia na-
cional.., Y todo esto cs algo mas que la pove v muchisimo mas
que la milicia aplicada al mar; tanto, que hace pensar si no es capri-
chosa ni casunl la coniusion tradicional de la lengua espafiolo en el uso
de los adjetivos saeal ¥ maritime, sino que mas bien es una manifes-
tacion mds del error histdrico que nos persigue, al parecer sin posible
redencitn, de estimar que solo en la nave y en su exclusiva multipli-
cacion, sca como sea, radica la esencia del poderio que ¢ mar puede
ofrecer a nuestra Espafia.

Por razones andlogas se entiende que ha de [kanarse politica mari-
Hmo o lfas normas que la nacion debe seguir en cuanto se refiere a
obtener ¢l mavor rendimiento del mar; ¥ si estas normas e limitan a
Ia accion del armamento militar, debe ser denominada politica mari-
Himo-mililar en vez de politica wovel, como se acostumbra a cmplear.
Son muchas de estas normas, v seguramente para nosotros las mads
importantes, ajenas a la nere para que el concepto de ésta excluya
las demas.

Asi debe, al parecer, emplearse tambicn la denominacion de pregra-
wa wmaritimoe-militar i queda circunscrito ¢l plan a este cardcter, en
vez de programa waval, porgue, ademils de usarse con mas propiedad
¢l lenguaje, es posible ayude la extension del apelativo a que Ia reali-
dad, abarque la completa habilitacion de las bases maritimo-militares,
que quizds sea extremo importante para nosotros.

Guerra maritime debe decirse en vez de guerra naeval, porgie
aquélla comprende algo mas que la acciom de las naves ¥, en cambio,
no abarca la accion de todas éstas.

Arte militar maritimo en vez de arte militar naval, por la misma
TAZON,

Estrategia maritime en vez de cstrafegia noeval, porque, como dijo
Mahan, ésta, caso de admitir diferencidcién con 1a terrestre, se distin-
gue por su aplicacion, mas ¢n paz gue en guerra, a la preparacidn de
la accion belica, previéndola, asegurandola v facilitandola con la crea-
cion de las bazes defendidas v pertrechadas.

Tactica moritime en vez de #dctica noval, porgque no solo puede
tener que utilizarse la nave en el combate en ¢l mar, sino Ia mina, el
torpedo, la talangquera, la artilleria terrestre, elc. £






