1845 pora el armador de Barcelona,
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BUQUES ANTIGUOS

Y

BUQUES MODERNOS

Liamado a camplir este precepto reglamentano, escogh como
tem de mi disertacion a transformacion que ha ido experimen-
tando ¢ primitive bugue mercante para Hegar gl de nuestros
dias. I'n tema tan vasto como interesante para ¢ marino no
pu::l:h‘:hm en esta ccasidon, mias que de un mode superficial

e incompleto, por o que po pretendo cansar voestra  benévola
atenchom con un ctmule de datos histdriens o estadisticos, sino
siln oom Jos indispenzables 3 mi objeto,

Se enticnde por Hwgue mercawte, o de propiedad particolar
que s emplea en hacer ¢ comercio de anos a ofros poertos; ¥
por Nasvgacion, € arte de conducir un buque por los mares; de-
terminar su situacion dorante el vigje v el rombo gque debe se-
guir para un puerto o logar dado

St ha dicho v repetido que la Navegandn es tan antipuy oo
mo el Hombre Europa se pobld en una fecha no muy lejana,
cualicdo va Asia v Afrca, libres de lnclos, gozaban de un clima
mis tolerable. En estas altimas partes del Mondo v también en
kas muy numerosas istas del Pacifico, antes que en Evropa, de-
i nacer la pavegasion pechistirica,

Una larga pieza de madera, una rama de drbol colocada pa-
ralelamente v a un par de metros de distancia ded primitive tron-
oo vaciado, comvierte a la simple canca carente de estabilidad, en
In piragma de batamga; embarcacion pricticamente msumergible.
Con estas piraguas, impulsadas por remos mis o menos mdi-
mentarics v ambién nivegando oon sus velas caracteristicas, jos
poiinessos reporrierom grandes extensiones de mar abierto en el
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Oceano  Pacifico muchos afios antes gque Colin atravesara el At-
lintien.

Lt chings navegaban miles de afios antes de |la era cristiana
Un jmco chino de puestros dias po se asemeja a ningun baroo
europen, pero responde a la deseripeidn de los vistos por Marco
Polo, quien afirmaba que eman mas marineros que las naves ve-
necianas de su pempo, pues ncluso possian mamparos estancos
a proa v a popd. Aungue los venecianos pusieron en duda vy agn
st mofaron de los relatcs de sn comparriota, las investigacionss
miodernas le vinieron a dar la razon. Asi, la arquitectura naval,
lo mismo que la aguja magnética empleada universalmente en la
navegacion, proceden del Este.

En las riberas del Nilo s han encontrado ceriimicas fabrica-
das coarenta siglos antes de Jesperisio, Los bajorelieves, diba-
yo= v pintura de aquella remotisima época nos muestran los bar-
oo del antiguo Egipto; aunque ja falta de exactitud de jue-
llos primitives ariistas no nos hayan proporcionado un conoci-
miento detallado de los mismos. Uno de aquellos relieves repre-
snta una embareacion, movida por palas manejadas por hom-
bres puestos de pié v mirando hacia proa, de la misma manera
que mueven hoy sus cancas los negros del Senegal o del Congo,
Otro bajorelieve de época posterior representa ya a los tripulan.
tes de un bugque sentados mirando hacia popa vy bopando con
TeInCE,

En nuestro Mediterrineo, donde las calmas duran a veces
varios dias ¥ en caso de mal tiempo se puede, casi siempre. bus-
car refugio en una costa cercand. los remos habian de ser los
nstrumentos caracteristicos de la navegacion y en disposicion el
principal probiema de la construceidn naval.

Formas tan antiguos como “La IHada™ v “La Odisea”™ citan
naves con veinte v hasta cincuenta remeros. En las flotas roma-
nas v cartaginesas habia paves de cineo bancos de remos que lle-
vaban unos trescientos remeros ademis del correspondiente mi-
mero de saldados. Y aqui nos encontramos con una de las cues-
tiones més debatidas de la Historia Antigua: of modo de aco-
modar tanta gente en bugues de pequefias dimensiones, como eran
todos los de la antigiiedad. Hay quien sostiene que la palabra
frevreme proviene de la disposicion en que se bogaha, formando



fres limpas swperpucitas de remos por banda | los de abajo cortos,
los de enmedio mibs largos v arriba los mayores, para que alcan-
zaran a un tiempo o agua sin tocarse, Para otros autores la de-
nominacion de Sirreames, trarremes o cuadrirremes, significa que
eran dos, tres o cuatro el nomero de hombrez que bogaban en
cada retio,

Para zamjar esta controversia, el Emperador Napoelim 111
hize construir un biarco griego a tenor de las indicaciones encon-
tradas en bajorclieves o pintaras antiguas. Este trirreme se botd
al agua en o afio 1860, pero fue imposible hacerle navegar, pues
o hubo medio de colocar tres remeros, uno sobre el otro, pro-
vistos de remos que resultarog inmane jables por su excesivo 1a-
mafi. En cambio en la construida en la misma epoca en o
Arsemal de Veneoia bajo fa direccidn del Almirante Laigi Fin-
cati, bogaban been 1530 marineros en 25 bancos, formando cada
uno de éstos un angulo agudo con ka linca proa-popa, con cuyva
dispusicion resultaba en cada banco tres remos por banda.

El hstornador Luciano da las dimensiones de una nave wn-
lizada para transpoctar trigo de Egipto a Italia en €} afo 150 de
nuestra era, Lon una eslora de unos 535 metros, tenia la manga
pual a su puntual de 14 metros. Era realmente una nave re-
domda, como se llamaba entonces o las de comercio, Su porte o
tonelaje no puede deducirse de sus dimensiones, pues se sabe
muy poco respectn a su forma. Existe alguna noticia de la can-
tidad de carga transportada por alguna nave, generalmente com-
putada en dwforas o falentos, cada uno de los coales pesaba poco
mas de 25 kilogramos, Asi los mayores buques mercantes, Se-
gun aguellas noticias, cargaban hasta 10.000 wmlentos & 250 to-
ncimcdas.

Siendo pues de pequeiis dimensiones los buques antiguos,
para algunas empresas especiales los omstruyeron mayores. El
obeliscu que adorma o centro de la plaza de San Pedro en Ro-
mia fue transportado desde Egipio el afio 40 en un barco que se-
gun Plinio era ¢l mas maravilloso que hasta entonces habia sur-
cado los mares, refiriendose indudablemente 3 sus extraordina-
rias dimensiones. El obelisen con su pedestal de 496 toneladas de
peso fueron depositados en el plan del bugue en e que se carga-
ron ademis BOO joneladas de lentejas, por lo que con sus tripu-



lantes v pertrechos Nevaria onas 1300 toneladas. o cimono veces
més que los mayores buques de la epoca

En general, ¢ casco de los buques mereantes ern de madera
de pino, con falsas quillas de roble cuando habian de vararse en
Ia plava. que era lo mis frecoente dada In falta de puertos arti-
ficiales. Hasta el siglo xn la vela no fue mas que un elemento
secundanic en las embarcaciones ; Jos navegantes s« faban en pri-
mer lugar de los remos v como complemento tenian un Umnieo
jalo contral corto y grieso om una © dis vergas v una sola vela
cuadra que se izaba cuindo ©f viento soplaba de mibs o popa
del traves ; v si aquel no era favorable, habian de sorvirse exclu-
sivamente de los remes o esperar en algim fondeadero que cam-
hiase ¢ tiempo,

Al finalizar o siglo Xv aparecierom las Gltimas v mejores na-
ves de remo: fas galeras Barco de alta mar de pequefio sonclage,
no era sino la sueesora directa de los bugques mediterriness pri-
mitives, pero gn ol transeurso de la Edad Media {oe sofriendo
una serie de modificaciones que hicieron de ella un tipo de bu-
que, anto de guerra como mercante mucho mas cficaz que sus
antecesores, Con una eslora de unos 45 metros, la relacion entre
ésta y la manga eri de siete u ocho 3 uno; ¥ su obra muerta al-
cangaba apenns un metro,

En e “Quijote” puede leerse una admirable descripeion de
inn visita 4 las galerns.

Pantero Pantera, Capitin de las gnleras de! Papa, en su obra
publicada en Romg en 1614 dice que bos remos de las guleotas
eran mancjados por dos o tres hombres « los de las gofeacas has-
fa por ocho, Estac Gltimas eron mocho mavores que una galera
de tipo medio v la relackdm entre esdora v manga efa de cinen, o
cinen v medio & o

Esta marima lamada réemica porgue su principal fuoeren mo-
triz fue o remo, durd muches sighos, teniendo indudables ven-
mjas sohre ks veleros que csthn sujetos siempre al viento; oo-
ma son mayor (ihertad de movimientos ¥ uniformidad en so
marcha Pero en ¢ siglo xvit al desarrollaree fabulosamente o
eomercio de ultramiar ¥ crecer, por tanto, o porte de los bugues,
debidh renunctarse en los grandes veleros a toda clase de remos
porque o peso del navio excedia a las fuerzas humanas.
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Las naves de Ios Normandos cuva existencia no se sospecha-
ha, aparecieron en ¢f Mediterrinen a principios de la Edad Me-
dia. Por lns restos hallados en fa peninsula de Jutlandia v en
Noruega a fines del siglo pasado se comocen muchos detalles de
las mismas. Eran barcos de remo construidos en tingladillo con
un s0'o palo que s¢ alzaba un poeo masa proa del centro ¥ que se
abatia hacia popa cuando no s atilizaba, Con un desplaziniento
algo auperior a treinta toncladas actuales, su casco ofrecia una
estructura periecta, sin In cml po hubieran resistido s tempo-
rales del Atlinticn, Adm hoy los pesqueros escandmavos conser-
van exactimente squella herencia de sus antepasados  Los norue-
go: recomstruyeron ¢f harco haltado en Gokstad, hasta on sus me-
nores detalles, en 1823 ; v com una tripulacion de doce hombres
lo Nlevaron a la Exposicion de Chicago, que tuvo lugar ¢ mismo
afin, Por su diario de Navegacion sabemos que legaron a alcan-
mr velocidades de dicz v hasta once modos en € viaje, lo cual
confirma lo que dicen las “Sagas™ nirdicas, que s guerreros
mvertian tres dias en ir desde Dinamaren 3 la Gran Bretana.

A ln misma Exposiciim Espafia Hevd una réphica de la ca-
rabely *Santa Maria" mandada por o distinguido Jefe de la
Armada don Vietor Concas,

La mayorky de las embarcaciomes de los normandos que se
han encomtrado carecen de cubierta; es decir, quoe estaban expues-
tas g todis las imclemencia: del tiempo, a excepeidn de una pe-
queha cimara de madera que s« hallaba shiada & popa ¥ que
s¢ alzaba cuando than a borde mujeres v nifios, en las travesiag
de una a otra de las colomias del Oceang Artien o del Mediterrd-
neo, Con emblemas de dragmes y serpientes representados on sus
proas, gguellos grandes navegantes miestarom todo o Mediterri-
e ¥ Occidente de Europa con sus piraterias hasta entrado
sigly xv. Las poblaciones riberenas fueron tan castigadas que en
aquellos tiempos aftadieron o sne preces semanales la expresiva
mvocacion : “De] furor de los normandos, librancs Sefor™

La aparicsdn de los poleoeer marca un progress en la arqu-
tectura naval. Eran harcos pesades. mavores que I galeazas,
pues desplazaban unas mil toveladas; v com altos castillos que
i hien no favorecian sus condicionse marmeras. brindaban sepu-
ridad a los navegantes que habian de precaverse eontra los cor-
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mar cra Jo mismo que ir a la guerra, atn en tiempos de paz.
Un galedn no era sing una galera ampliada; Devaba mas remos
y varios palos. Algunas veees lleva a bordo hasta trescientas per-
SOTAs,

Al lento galeon siguid ung maravilla mantima: la carabela,
La etimologia d- la palabra es griega, significando, como era en
efecto, harco pequeiio que navegaba (nicamente a la veld, La
primitiva barca de pesca medicval que s0lo seTvia para cortas
travesins de cabotaje, se transformd sucesivamente com una se-
rie dg p:rhm::-nanumtm andnmimos, resultado de una farga ex-
perienicia ¥ st remonto poco a Poco hasta la cumbre de Ja glona
naval, pues esa fué la nave del descubrimiento de America ¥ de
las grandes exploraciones maritimas,

Ep su tipo definitivo las carabelss llevaban tres palos en los
gue podia izarse, a voluntad velas cuadras y triangulares, Eran
de 70 a 150 roncladas, tamafin suficiente para aguantar los ma-
los tiempos de alta mar, llevar g cantidagd de provisiones y per-
trechos necesarics para uma numerosa tripalacion en largas na-
vegachones; v al mismo tiempo lo bastanle pequefias para posder,
en cazo necesario, abrigarse en las ensenadas, entrar en los e5-
uﬂ.rimymmnnrhuﬂimtcd:mrki Tentan, pues, todas
las condiciones para los viajes de exploracion y descubrimiento.

Las dimensiones de las carabelas de Colim son bien comoci-
das; La “Santa Maria” tenia poco mas de 34 ms. de eslora y
la “Pinta” y la “Nifia" sdlo 17,

Las cinco naos de la expedicion de Magallanes no eran mu-
choy mayores. La oélebre “Victoria™ dmica que completd la cir-
cunnavegacion, tenia 90 tondadas v llego & Sanlucar de Barra-
meda ¢l 6 de Septicmbre de 1522, 4 Jos tres afios menos catoree
dias de haber walido del mismo poerto, Desfigurados por ¢l ham-
hre, las enfermedades v los grandes trabajos que habian padeei-
do en su larga v penosa navegacion, espectros mias que hombres
parecian los diez v ocho espafioles que felizmente legaron con so
insigne Capitin Juan Sebasctian Elcano, tmcos supervivientes
de los 237 que iniciaron la atrevida expadicion. La * Victoria™

i —



fué saeada 3 la plava ¥ mucho tempo conservada como monu-
mento del viaje mas asombroso que se hubo hecho,

Hasta ¢ siglo xvir puede decirse que el mar solo habia sido
frecuentado por los que venian obligados a hacerio en virtud de
su profesidn; las rutas terrestres seguian siendo las unicas nor-
mlﬂplnhinmmunﬂ}mhﬂ:tumhrﬂ.h{ﬂud:qul
conccide Obispo de Mondofiedo: “Qué bruto es o hombre que
entre la vida ¥ hmﬂzmaﬂﬂmt:umﬂhll".muuha
om la aquiescencia general, Como excepeion pueden citarse jos
harcos que sirvieron para ¢l transporte de aquella gran masa de
emigracin que S conoce con el namhbre de las Crozadas, des-
de ¢ siglo 1% hasta fines del X111, Esta ¢s | época en que los
mercaderes de Génova v de Venecia amasaron sus fortunas,

Los primeros viajes de exploracion y descobrimiento de por-
tugueses v espaioles fueron seguidos por bos de ofras nacicnes.
Esta competencia, no siempre pacifica, en una actividad imterna-
cional por naturaleza, como es la navegacion, dio por resultado
el perfeccionamicnts continpo del buque de vela que tuvo su -
ximo exponente en la Fragaia, Buque de tres paios, todos cruza-
dos por vergas, sus velas mayores, de gavia, juanctes y sobres,
v ademis las de cuchillo, exigian mus de un centenar de cabos
de labor para la maniobra

La fragata evoluciond a su vez hasta convertirse en el ripi-
o~ Clipper”,

En su origen, este nombre se dic a los barcos de practicos de
la bahis de Chesapeake; eran tan rapidos y manejables que se
copiaron para hacer ¢l comercio de cabotije v al aumentar su
porte se les aparcjo de fragata. En estos barcos todo cstaba sa-
crificado al andar; la tripulacidn habia de estar siempre alerta,
vigilindo un complicade v delicado aparejo que no se hubiea
peadidh. utilizar sin tripuiaciones escogidas. Los “Clippers” dieron
a la vida ocednica una fascinacidn romantica que nunca ha vuel-
Iuaimyqntfﬁmﬁmuttdcmmimh&ﬁgh&u-
teriores, mientras sus armadores amontonaban sus ganancias lle-
vando buscadores de oro a California en cuatro meses de viaje
por ¢l Cabo de Hornos.

Con ¢ emplen del vapor en la propulsiim v e del hierro y
acero en su construceion, Jos bugoes no solo han cambiado de fi-
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sonomia sino que han alcanzado unas propofoiones ¥ wna rapi-
dez que no podrian preveerse cien afios atris. Su desarrollo ha
sido infinitamente superior en este corto tiempo que of alcanzado
en su larga existencia pretériia,

En 1543, 5. construyd en Barcelona, bajo la direccion de
Blasco de Garay, una nao de 250 womeladas, que se movia sobre
el mar en calma a razin de una legua por hora, sin velas ni re-
mios impulsada por scis ruedas de paletas adosadas a sus costa-
dos. Pero, po sabemos nada mas, pues s bien hay quien afirma
que la fuerza motriz era ¢ vapor, otros dicen que jas citadas
ruedas eran movidas 5 brazos por 18 hombres.

Desde que ol escocds James Wart eomstruyo su maquina de
vapor en 1763, los primeros ensayos para su apicacion a la nave-
paciin uhﬁ:rmmnﬂtiﬂnnmteml:m Inglaterma ¥ Es-
tados Urnidos, El primer bugue de vapor del que se tiene nogicia
Tue uno de pegueiias dimensiones construido por John  Fitch en
Norte América, com el que transportaba pasajeros sobre el rio
Defaware en 1787 Aquel hombre predijo el gran porvenir que
tendrian kos bugues de vapor, Tlegando a afirmar que serian los
preferidos para o transporte de pasajeros v que llegarian a ser
empleados en todas las rutas ocednicas.

Aungue tan profeticas afrmicones, en aquells epoca =olo
sirvieron para que la pente se preguntara si su autor estaba en
su cabal juicis, o bien suira alucinaciones, algunos anos des-
pucs Roberto Fulton iniciéd sy realimcion. Nacido en 1765 en
los Estados Umides, hijo de padres irlandeses emigrados: a los
22 anos se trasladd a Inglaterm, donde, aconsejado por James
Wartt estudié mecinica v pasindo Juego a Francia consiguio al-
gun apoya para constroir ¢ sumergible * Nautilus™, que en la
halia de Brest hizo sus prochas en presencis de una comision
oficcal, torpedeando v himdiendo un pegqucfio bague.

A pesar de haber ceurrido aquel primer torpedeamiento ¢l
afo 1801, el misma en que la escuadra francesa llamada de Bo-
lomia atacaba miroctucsamente la cosla inglesa, las autoridades
mavales no prestiron interes 4 éste gencro de boques sumergibles
v o almirantes fulminaron toda clase d= anatemas contra b co-
bardia que represemtaba atacar a un bareo desde debajo de ka
superficie del agua. El Emperador Napoleon s desentendid de



Fuhmpmdﬂpﬂ-ﬂqmnmmdﬂmiﬂnmmhﬂm&
jo: ¥—es un charlatin”. Veinte afios mas tarde ¢ cautivo de
Enﬂiﬂ:mumdlhmqumdqdﬂpminm;ﬂ
sus memaorias pueden leerse estas patéticas paiabras: "Habria
]ﬂdﬁulhguamdmﬂﬁmmdnﬂhuhhulmi:hmﬁmm
en Fulton Los sabios imbéciles se han burlado de su invencidn
como se burlaron de la Electricidad ; y sin cmbargo, en uma ¥
ctra hay poder encrme”.

Hace 125 afios, solo el genio de Napoleon podia reconocer
comy fuerzas enormes € vapor y la electricidad; hoy ademis de
las industrias. no solo los marinos sino hasta los hbricgos ias
emplein en sus labores cotidianas.

En ¢ mes de agosto de 1807 ef “Clermont™ comstruido por
Fulton v dotado de una maguina de vapor construida en Ingla-
terra, cubria sohre ef rio Hudson la distancia de 240 kilometros
que Sefara NUCva Yark de Albany a razén de 4 nudos. La na-
VEEACIOn @ Vapor ya cfd un hecho, v cineo aios después al na-
vegar ¢ “Comet” sobre el Clyde entrd en on periodo de conti-
nue desarrollo, Aunque o “Savannah” provisto de una magu-
na de vapor de 90 H, P. fué el primer buque de esta clase que
atravesd el Atlantico, en realidad hizo casi toda la travesia a &
ﬂmﬂlﬁdﬁﬁm?ﬂlkﬂl*:hﬂﬂfﬂﬁlﬂm llega
a Liverpool 27 dias después, funcionando ln miquina solo 3
dias.

Durante los afios de 1827 a 1829 o vapor holandés *Cura-
can” hizo varios viajes a través del Atlintico, empleando 27 |
dias en ¢ primero de Rotterdam a Surinam, Este bareo de 436
wneladas, lo mismo que la mayoria de los vapores, entonees ¥
muchas afics después levaban mucho velimen del que se va-
lian durante gran parte del viaje.

La Compafiia Cunard se fundd en 1839, v d 4 de julio de
1840 sa'i6 de Liverpool su primer vapor ¢ “Britanmia” legan-
do a Halifax 12 dias después, promediando poco mas de 10 mo-
dos. El “Hibernia™ de la misma Compafiia, 7 afos despues, al-
canzaba Jos 11 § nudos,

La Gran Bretafia tuvo e monopolio de los primeros servicios
de los vapores a través del Atlamtico, hasta que los Estados
LU'nidos, que habian obtenido merecida fama mundial con sus
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ripidos Clipperrs empezd a disputarselo en 1846, en que el Con-
greso subvencicnd a T Compaiiin Collins, que construyd en
Nueva York cuatro vapores de madera de 2860 toneladas, los
“Atlintic”, “Artic”, “Balic” v “Pacific”, con palas de 354
piés de dimetro; -.'qmnrduﬂ.'itunﬂndas diarias de carbon
alcanzaban uma velocidad de 12 pudos.

Como procha de lo que erin Jos bugques de vapor a mediados
del siglo X1X, hay el caso del citado “ Atlantic” al que se did por
perdido en 1831, por haber roto ¢l eje de sus roedas en medio
del Atlintico, pero navegando o la vela constguid regresar v al-
canzar ¢f puerto de Cork, sin mis novedad a bordo, El * Adria-
tic”, o altimo de los grandes vapores de madera construidos por
la Compafila Colline lego g Liverpool a fnes de 1857, Tenia
3670 roncladas de registro total v ruedas de 40 pids de diime
tro que, dando 17 revoluciones por minuto, imprimian al bu-
que una velosidad de 13 nudos, eonsumiendo de 85 a 90 tonela-
da: dhamas de carbdm,

Casi al mismo tiempo que la Compafiln Collins s¢ fundd en
Bremen, que entomees solo tenin 30.000 habitantes, la Nord-
dentscher Lloved, que emperd seguidamente la construccidn  de
sus dos primeros vapores, ¢ “'Washington"” que fué botado al
agua en 1847 y o “Hermann™ al afio siguiente, Sus miguinas
ﬁzmnhﬂtml::mvprmtmnmmhﬂrk 15 nudos, Al
tiempo pues que se iniciaba una lucha de velocidades, se entablo
también la hatally de precios. Estos fueron fijados, para 12 cla-
se en 120 dolares desde Nueva York v 150 desde Bremen, muy
reducidos comparades com lo de 190 $ de la Cla, Cunard,

La Compania Trasatlintica francesa maugurd el servicio de
El Havre a Nuoeva York en 1862, con vapores de hierro cons-
truidos en Inglaterra. Era la época en que Jos habitantes de la
Europa Central emigraban 5 América en grandes masas y su
rransporte al otto lado def Atlantico era negocio lucrativo, Se tra-
th entonces de la construecidn de un nuevo buque que habia de
desplazar 19000 toneladas v serin seis veces mayor que el mis
grande de los que flotaban hasta entonces. El barco en coestidon
mediria 700 pids de cslora 824 de manga v sus propulsores se-
rian ruedss v helices; las primeras movidas por miquinas de
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palos ¥ sus correspondientes velas.

El dia que sc botd al agua el “Leviathin® su constructor,
Brumel, que habia decidido lanzarlo de costado, temid que la
p:n&d:thnhhﬂrpmduﬁf:]nﬂmmﬂlgnﬂuhuﬂ
a alguno de los muchos curiosos que asistian al espectaculo ©
hizo detemer la salida del casco, que quedd como clavado allh ¥
durante tres meses todos jos esfuerzos para mewerdo fucron vi-
nos, A este primer fracaso sigwierom Ofros; durante Giice meses

i varado en 'a costa de Irfanda v con el nombre de
“Great Fastern™ sirvié al fin comn buque cablero, tendiendo ¢
primer cable trasatfintico en 1858,

Entretanto la Jucha por ¢ codiciade “Gallardete arul” conti-
muaba en e Atlintico de! Nocte, El “Aurania®™ puesto on servi-
cio en 1881 tuvo la particufaridad de ser el primer buque con
slumbrado eéctrico: tenia 11,800 toncladas de desplazamiento ¥
17 nudos de velocidad, En 1838 o “Etruria” que en pruchas
habia aleanzado Jos 20 nodos, hizo la travesia de Queenstown a
Nueva York en 6 dias v 2 horas, pero al afio siguiente € vapor
americano “City of Paris” hizo la misma travesia, en sentido
contrario en menos de 6 dias. En 1897 ¢l “Kaiser Wilheln der
Grosse™ de 21,000 tomeladas de desplizamiento ¥ 22 § nudos,
vencia al famoso “Lucania® que entomees detentava ¢ codiciado
titulo. La Compafila Cunard lo recobra con ¢l “Mauretania™ que
lo mismo que su gemelo o “Lusitanja® desplazaba 36,300 tone-
ladas v hahiendo sobrepasado los 27 nudos en proelias hacia los
viajes a un promedio de 26 nudos,

Después de la primera guerra mundial el “Bremen” con sus
51.636 toneladas de registro total obtuve ctr vez para Alemania
la cinta azul, haciendo la travesia de Hromerhaven a Nueva-
York en 4 dias, 17 horas y 42 mimatos & a velocidad de 27 83
nudos. F! ijtaliano “Rex"™ de 51062 toneladas, en agosty de
1933 conquisté ¢l famoso gallardste haciendo Ja travesia en 4
dias y 14 horas a 28 nudos, que a Jos dos afics le fue arrebata-
do por ¢ “Normandie” de 79.280 toncladas y 29 nudos

Hace sido unoe dias ¢f mayor bugue mercante del mundo el
“Oueen Elizabeth” de 85.000 toncladas, de la Compafiia Cu-
nard-White Star ha inaugurado ¢l servicio Southampton Nueva
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York, que junto con el “Queen Mary™ de B1.000 tomeladas v
de la mima Compafita verificarin una salida semapal de cada
ung de aquellcs puertos haciendo la travesm a razin de 28 | nu-
dos, aunque ambos bugues pueden aleanzar los 31, La dotacion
del "Queen Elizabeth™ s¢ compone de 1.250 personas v su com-
plemento de pasajeros es 2,315,

Y, para terminar, ;Cuil es el porvenir de] bugue mercante?

El Presidente de la Conierencia de Construccion Naval reuni-
da recientemente en Londres, dijo, dirigiendose al Instituio de
maquinistas navales, que ¢ empleo de la energia nuclear en fa
propulsion de los bugues parcee que estd a la vista, aunque toda-
via lejos. En cuanto esto sca un hecho, se podrian alcanzar ve-
locidades mayores de las que se hubiera podido sofiar en el pasado,
Asi, tomando por base la velocidad de un destructor de 330 pies
de edlora —36 nudos —, la correspondiente 3 un bugue de 1.000
pies sermm 63 nudos. Aungue esto solo pertenece, por ahora, al
reina de la fantasia, parece que cstamos en visperas de adelantos
en la propulsitn de los buques, aun mayores que lof vasto$ pro-
gresos realizados o el altimo medio sigio

Bien es verdad que el bugque mercante tiene hoy un competi-
dor: el avidn, que salva el Atlintico en un tiempo inverosimil ;
pere no es fac] que llegue a suplantarle, de la misma manera que
en cincuenta anos de existencia el antomdvil po ha desplazado al
ferrocarril,

En 1937 los barcos tramsportaron de Evropa a Ameérica y
viceversa 171,000 pasajeros de 1.7 elase; posihlemente, la mtad
de este contingente seri acapairado por las lineas aéreas, Todos
los paiscs han comprendido la necesidad de cooperaciim entre am-
bes medios de transporte, ¥ las grandes empresas maritimas. ge-
nen. ya sus Aliales aéreas, con el An de evitar competencas per-

No se puede intentar hacer profecias, pero es alin mas arries-
gado asegurar que ciertas cosas no pasaran. Ep los dltiimos aibos
hemos visto realizados muchos imposibles
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